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1.4 Distribucion de Mercancias.

En los Jdltimos afios de desarrollo econdémico el
transporte de mercancias ha mantenido una tendencia
ascendente.

El aumento de las operaciones de distribucién se ha

visto motivado por las necesidades asociadas al sis tema
consumista de la Ultima época de bonanza econdémica y el
aumento de la distribucion de productos.

Tiene incidencia en el sistema de movilidad general de
la ciudad, la circulacion de peatones, bicicletas, trafico
motorizado, y aparcamientos, y su mal funcionamient 0 puede
causar importantes perjuicios, tanto econémicos aso ciados a
los costes de distribucion, como sobre el resto de la
movilidad. El aumento de la motorizacién de la ciud ad, unido
al desarrollo econémico y el aumento de la activida d
comercial, hacen que aumente la incidencia de estas
operaciones sobre el sistema.

El sistema comercial de Coérdoba estd claramente
posicionado en torno al sector servicios, que tiene un papel
preponderante en la economia de la ciudad, por enci ma de las
actividades industriales tradicionales. De hecho el 88,3% de
los trabajadores en Cérdoba en 2010 estaban ocupado s en el
sector servicios, seguido por un 6,9% en la indust ria, y un
3,4%, 1,4% en los sectores construccion y agricult ura
respectivamente.

A nivel urbano destacan los comercios minoristas,
concentrados en el Centro de la Ciudad y el barrio contiguo
Ciudad Jardin. Seguido por la concentracién de come rcio en
algunas calles puntuales de Levante y Noroeste.

En los poligonos industriales de Cordoba, las
actividades terciarias de almacenaje, distribucion y
servicios de apoyo a empresas y a particulares sera n
predominantes, frente a otras actividades propiame nte
industriales. Este hecho, junto a las actividades
comerciales minoristas y la actividad de los grande S centros
comerciales, van a determinar los flujos de distrib ucion de

mercancias a nivel urbano.
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Los ejes principales de distribucion del trafico de
vehiculos pesados son por un lado la Autovia del Su r, A-4,
de acceso a la ciudad por el Sur, que a su paso por la

ciudad da acceso ademas a los poligonos industriale s mas
significativos, P.l. Amargacena, P.l Torrecillas y P.l. Las
Quemadas; seguido por la Ronda de Poniente en su tr amo sur
gue bordea a la ciudad por el oeste, y la nacional N-432,
gue circunvala al municipio por el este y da acceso al norte

de la ciudad.

En materia de carga y descarga, las distintas
caracteristicas y necesidades de la ciudad, unido a la

prioridad de preservar el Casco Histérico del tréfi co
indiscriminado de vehiculos, han llevado a dividir la misma
en cuatro sectores diferentes que se regulan y limi tan de
forma especifica: Sector 1, Zonas A.C.I.R.E.; secto r 2,
Centros Comerciales Abiertos, Sector 3, Zonas del C asco
Historico no clasificadas como A.C.I.R.E. y el Sect or 4 que
abarca el resto de las vias de la ciudad.

El reparto de mercancias se caracteriza por tener u nas
fuertes limitaciones de espacio y tiempo. En gener al los
horarios para realizar las acciones coinciden con | 0s
horarios de apertura de los establecimientos, excep to en

zonas peatonales y A.C.I.LR.E. que estan especialmen te

limitado. Las operaciones se pueden realizar en los lugares
establecidos y que aparecen indicados para ellas y fuera de
ellas en los lugares en que esté permitido estacion ar el
vehiculo. Se puede solicitar realizar las operacion es de
carga y descarga en horario nocturno (que incluye e | horario
comprendido entre las 22:00 h y las 7:00 h del dia

siguiente).

El tiempo maximo autorizado es de treinta minutos p ara
todos los sectores excepto el sector 1.

No estan autorizados a realizar operaciones de carg ay
descarga en el municipio los vehiculos de mas de 12 ,5T, los
gue transporten materias explosivas, inflamables, ¢ austicas,
corrosivas, toxicas, nauseabundas o insalubres.

La cuantia de plazas reservadas para carga y descar ga
optima o recomendable, segun la bibliografia estudi ada, esta
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en torno a 1 plaza por cada 1.000 metros cuadrados
comercial o por cada 2.000 metros cuadrados de ofic

Las plazas de carga y descarga atendiendo a la dema
comercial se concentran principalmente en Ciudad Ja
Santa Rosa-Valdeolleros, Vifiuela y Centro de la ciu
coincidiendo con las zonas denominadas Centros Come
Abiertos.

Estas plazas deben estar correctamente sefializadas,
aparecer de forma claramente legible los horarios
autorizados para las operaciones en cada una de ell

Ademas se dispone de intercambiadores de mercancias

existentes, desde donde es posible trasladar la mer
desde los vehiculos pesados a otros de menor tonela
autorizados a la distribucion en la ciudad. Estos s
localizan en Mercaco6rdoba, ubicado en el Arenal, y

logistico de Cordoba, en la carretera de Palma del

Seria interesante estudiar la implantacion de un pu
de logistica de distribucion urbana de mercancias,
supondria una terminal de cambio del soporte del tr
a otro mas adecuado para la circulacion urbana y un
terminal de almacenes; la adecuacion de rutas, la
sefializacion y gestion de recorridos, el establecim
areas de carga y descarga, etc.

Supondria un sistema que racionalice el conjunto co
de operaciones que estén dentro de un mismo espacio
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ZONAS RESERVADAS PARA CARGA Y DESCARGA Figura 5. Localizacion de
las Zonas reservadas para
Localizaain de las rongs Carga y Descarga Carga y Descarga.

&8 Uniczcion
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Los problemas detectados en materia de operaciones
carga y descarga se refieren mas a la ocupacion ile
las plazas reservadas y falta de indisciplina por
transportistas y conductores de vehiculos turismos,
existencia de oferta suficiente y adecuada de plaza
reservadas.

Destaca el problema asociado de la coincidencia del
horario de las operaciones con el de apertura de lo
comercios, y horas punta en el trafico motorizado y
motorizado de la ciudad.

Las operaciones de carga y descarga tienen la
dificultad de tener que equilibrar las necesidades
intereses de las distintas partes involucradas en |
actividad de distribucion de mercancias, remitente,
transportista, receptor y el resto de circulacion q
también se ve afectada.

La regulacion de la actividad y las desviaciones de
misma, puede dar lugar a importantes ineficiencias
perjuicios tanto como para la actividad en si como
terceros: congestiones, contaminacion, ruidos, etc)

Se detalla a continuacién un breve diagnéstico de |
situacion en base a las debilidades, fortalezas, am
oportunidades del sistema de Distribucion de Mercan
la ciudad.

Abril 2011

de

gal de

que a la

no

la

para los

enazas y
cias de

y

a

Pag. 2

5de 74



MESA DE TRABAJO 3 RESUMEN EJECUTIVO Plan de Movilidad Urbana Sostenible

MATRIZ DAFO DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

DEBILIDADES FORTALEZAS
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MATRIZ DAFO DISTRIBUCION DE MERCANCIAS

AMENAZAS OPORTUNIDADES
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