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Las competencias en materia de ordenacion y regulacion del trafico, de
prestacion del servicio de tfransporte publico, la planificacidon urbanistica y la
proteccion del medio ambiente dentro del marco municipal, de acuerdo con la

legislacion vigente, corresponde al municipio.

La puesta en marcha de los planes de movilidad urbana sostenible se enmarca
igualmente dentro de un marco definido por el PEIT, Estrategia de Ahorro y Eficiencia
Energética (E4), sus sucesivos Planes de Accion (2005/2007 vy 2008/2012,
principalmente) y la Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible propuesta por el
Ministerio de Fomento y el Ministerio de Medio Ambiente, asi como el Pacto de

Alcaldes y la Agenda 21.

La Junta de Gobierno Local aprobd el Avance del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) el 1 de abril de 2011. En este Ultimo ano se ha avanzado con la
realizacion de proyectos y actuaciones que concretan los objetivos y programas
previstos, desde las distintas actuaciones previstas en el PMUS. Dichas actuaciones se

encuadran en los siguientes grupos:

1.Movilidad peatonal y Ciclista

2.Area de Transporte Urbano

3.0rdenacién del Trafico Motorizado,

4. Aparcamiento

5.Gestion de la Movilidad y la Demanda, Comunicaciéon y Educacion
6. Distribucion de Mercancias. Empresas de Servicios

7. Nuevos Desarrollos Urbanisticos

8.Medio Ambiente y seguridad Vial
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A confinuacion se relacionan estas actuaciones que se han procedido a
ejecutar de forma progresiva, ordenadas por el criterio del planificador y con la
referencia a estos grupos determinados en el Plan de Movilidad, indicando la fecha
de implantacion, su coste econdmico, una descripcion del proyecto y la valoracion
previa de sus resultados, de cara al posterior seguimiento y evaluacion periddica,

prevista en el Plan por el Observatorio de la Movilidad.

El grado de consecucion de los objetivos especificos determinados para cada
grupo de acciones, determinard si deben tomarse las correcciones oportunas,
estimdndose como fecha de referencia general enero de 2013. Posteriormente,
segun el documento de PMUS, los indicadores de seguimiento nos cuantificaran los
efectos de los objetivos generales y especificos que se alcancen en los horizontes

temporales establecidos.
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1.DESARROLLO DEL PLAN DE ACCESIBILIDAD DEL CONJUNTO HISTORICO (PACHC)

Tras el recorrido realizado en los Ultimos anos en el dmbito de la movilidad en el
Casco Histérico y al hilo de la necesidad de realizar un ejercicio, que no se habia
hecho hasta la fecha, que ordene la situacion y se establezca una guia de
referencia, se ha redactado y desarrollado un documento que desarrolla el
aprobado en el 2007 como PACHC, que es el Plan Director de todas las actuaciones
de Movilidad que se vayan a desarrollar en el Conjunto Histérico. Con este desarrollo

se permite:

- Establecer una homogenizaciéon de los conceptos y objetivos.
- Armonizar las Referencias Normativas relativas a la movilidad en el Casco
Historico.
- Definir una clasificacion actualizada del viario y el tipo de gestiéon de Ia

movilidad asociada.

- Reforzar la figura de las Puertas de Acceso y su tipo de control

- Identificar y potenciar los usos peatonales y no motorizados.

- Dar soporte al tipo de transporte publico a desarrollar en este dmbito.

- Regular los usos de Carga y Descarga

- Recoger, en armonia con el Plan de Aparcamientos, las pautas que definan los
aparcamientos en superficie para residentes, asi como su implantacién en el
perimetro del Casco Histdrico.

- Identificar y parametrizar el resto de usos que afecten a la movilidad en este
entorno, para facilitar su implantaciéon y gestion.

- Establecer una linea de programacién de actuaciones

- Determinar una estrategia de indicadores que den una respuesta agil a los
cambios que puedan ir produciéndose.

- Definir una estrategia de comunicacion para trasladar el desarrollo de cada

una de las actuaciones recogidas en este Plan a la sociedad cordobesa.

Para ello se constituyd un equipo de trabagjo interdepartamental con la finalidad
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de desarrollar cada uno de los aspectos recogidos en este documento y dinamizar

cada una de las actuaciones que queden programadas en el mismo.

Actuaciones en el Conjunto Histérico fruto del documento anterior desarrolladas o en
desarrollo:

Relacionamos las principales, con la referencia al agrupamiento para seguimiento
del PMUS.

1.1. Peatonalizacién total de la calle Cruz Conde
Grupo 1, 3y 6 de Actuaciéon segin PMUS: Peatones y Ciclistas. Mercancias y

Tréfico

-Fecha: Se termina de implantar todas las medidas en febrero de 2012, como
continuacioén de las establecidas tras la obra de remodelacion ejecutada en 2011.
-Descripcion: La propuesta técnica configura la calle Cruz Conde como un entorno
especial exclusivamente peatonal, disenando un anillo de lugares de carga y
descarga, para poderla realizar desde su perimetro y no denfro de ella y ddndole
solucion a la enfrada vy salida del trafico del aparcamiento de Conde de Torres
Cabrera a través del carril habilitado en el Bulevar de Gran Capitdn.

-Coste: A la inversidon de la obra reurbanizacion recientemente terminada habrd que
anadir el importe de las partidas de senalizacion que se estiman aproximadamente
en 12.000 €.

-Valoraciéon: La peatonalizacion total que de facto se ha redlizado tras la
remodelacion de Cruz Conde, mientras se esperaban los estudios del Plan de Lineas
de Transporte Publico, ha tenido una acogida satisfactoria en general, por lo que se
han adoptado medidas para compensar las posibles desventajas ocasionadas vy

ordenar otros sectores (Carga y Descarga).
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1.2. Sustitucion de Pilona por cdmara de control en acceso a Area de Circulacion
Restringida (A.CI.RE.) en calle Valladares Grupo 1y 2 de Actuacion: Peatones

y Ciclistas y Ordenacion del Trafico Motorizado

-Fecha: Puesta en marcha en Enero de 2012.

- Coste: Aproximado de 30.000 € por nuevas inversiones.

-Descripcién: La regulacion existente de A.CI.RE. ha precisado modificarse para
adaptarse a las necesidades que nos genera la instalacion de cdmaras con lectura
de matricula, que hace necesario catalogar todos los posibles usuarios que hasta la
actualidad disponian de una forma de acceso mds arbitraria, al contar con un
interfono que le ponia al usuario en contacto directo con la Sala de Control.

Ademds, se ha precisado definir y dotar con tecnologia especifica el acceso a la
zona A.CI.RE. n° 3 (Valladares), ya que en su interior cuenta con la singularidad de un
aparcamiento de rotacion en calle Sevilla. Por tanto nos vemos en la necesidad de
poder compaginar la restriccion de la zona con la entrada de vehiculos a dicho
aparcamiento para usuarios foradneos. Para ello, se ha dotado a la zona y a la Sala
de Confrol con una tecnologia compleja de cdmaras y software que puedan
compaginar estos dos usos tan confradictorios.

-Valoracién: En la actualidad el escenario permite evaluar el acceso de vehiculos sin
otras restricciones que las senaléticas, con medias intensidades de paso de vehiculos,
que en horas punta y de entrada a colegios se incrementa. A medio plazo, deberd
ser satisfactoria la puesta en marcha del sistema, al reducirse la carga de vehiculos

en estos viarios estrechos y concurridos de viandantes.

1.3. Mayor restriccion de horario de Carga y Descarga en el entorno de Mezquita
= Catedral
Grupo 3 de actuacion segin PMUS: Distribucion de Mercancias. Empresas de
Servicios

-Fecha: Junio de 2012.
-Coste: S/C.Incluido en el servicio de mantenimiento municipal.
-Descripcioén: Se va a restringir el horario de carga y descarga en las calles Torrijos,

Cardenal Herrero y Magistral Gonzdlez Francés en horario de laborables y sdbados de

6



Delegacion de Movilidad,

T,E AYUNTAMIENTO Accesibilidad y Transportes
DE (ORDOBA

7:00 h a 10:00, habilitdndose en calle Amador de los Rios una zona reservada para la
carga y descarga con el horario que marca la O.M. Carga y Descarga para zonas
A.CI.RE.; es decir laborables y sdbado de 7:00 h. a 11:00 h. y de 16:30 h. a 18:30 h. De
esta forma se podrd hacer la carga y descarga desde este punto después de las
10:00h, sin invadir con vehiculos las tres calles antes enunciadas y que se pretenden
proteger mas.

-Valoracién: Se prevé mayor satisfaccion y comodidad para el visitante que no se

encontrard con las operaciones de carga y descarga en estos itinerarios turisticos.

1.4. Restriccidn del trafico en Puerta del Puente
Grupo 2 de actuacién segin PMUS: Ordenacion del Trafico Motorizado

-Fecha: Pendiente de completar instalacion.

-Coste: Una nueva cadmara controlada por el servicio de mantenimiento municipal
(30.000€).

-Descripcion: Se plantea un mdximo de conservacion en esta zona de gran
sensibilidad patrimonial, turistica y peatonal, restringiendo el paso de forma exclusiva
al fransporte publico y taxis en sentido Unico en direccién oeste, que en caso de no
permitirlo llevaria a que el tiempo de recorrido de las lineas que unen la ciudad por su
parte sur de este a oeste aumentarian mdas de lo deseable para la eficiencia de este
tipo de transporte, y ademds dejaria desasistida la parte sur del Conjunto Histérico.
Para conseguir dicha restriccion se colocard una cdmara de lectura de matricula en
Ronda de Isasa a la altura de la calle Cano Quebrado que impida el paso de
vehiculos no autorizados por la Puerta del Puente.

-Valoracién: Se prevé mayor satisfaccion y comodidad para el visitante que no se
encontrard con trafico rodado privado en estos itinerarios turisticos, aunque si se
permitird al transporte publico acercar sus recorridos a los usuarios en esta ronda

interior, después de varios meses de obras.
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1.5. Restriccién del Trafico en Calle San Fernando
Grupo 2 de actuacién segin PMUS: Ordenacion del Trafico Motorizado

-Fecha: Pendiente de completar instalacion.

-Coste: La nueva cdmara confrolada por el servicio de mantenimiento municipal
(30.000€).

-Descripcion: La restriccion en esta calle viene de la mano de evitar el frafico de paso
norte — sur para vehiculos que no tienen el destino denfro del Casco Histérico y de
esta forma disminuir, en parte, el intenso trafico que estd soportando la calle Alfaros (

aprox. 6.500 veh/dia). Se prevé una disminucion del 30% del frafico con esta medida.

Pero lo que hace especial a San Fernando con respecto al resto de A.CIL.RE. es
que se frata de la salida sur de esta zona del Casco para todos los residentes. Por ello,
las autorizaciones no sélo deben darse para los usuarios localizados “aguas abagjo”
(agquellos que deben entrar por ella para llegar a sus viviendas o negocios), sino
también para los localizados "aguas arriba” (residentes en la zona).

Para conseguir dicha restriccion se colocard una cdmara de lectura de matricula en
Ronda de Isasa a la altura de la calle Cano Quebrado que impida el paso de

vehiculos no autorizados por la Puerta del Puente.

-Valoracién: Se prevé mayor satisfaccion y calidad para los vecinos de dmbito, asi
como una reduccion de las emisiones y ruido del trafico de paso, que se pretende

disminuir drdsticamente.




Delegacion de Movilidad,

T,E AYUNTAMIENTO Accesibilidad y Transportes
DE (ORDOBA

1.6. Sustitucion de pilonas automdticas por cdmaras de lectura de matricula
Grupo 2 de actuacién segin PMUS: Ordenacion del trafico Motorizado

-Fecha: Pendiente de completar instalacion.

-Coste: El de las cdmaras, a confrolar por el servicio de mantenimiento municipal
(30.000€ por unidad).

-Descripcion: A excepcion de la pilona de la Puerta Sevilla y la de la zona de la
Costanillas, todas las pilonas existentes que controlan el acceso a zonas restringidas
se sustituirdn por cdmaras de lectura de matricula de forma progresiva.

-Valoracién: La desinstalacion de las pilonas en esos puntos conllevard la reduccion
de las desventajas que dichos dispositivos ocasionan (accidentes por colision al no
respetar su apertura y retenciones puntuales en la via por situaciones transitorias

como obstruccidon de vehiculos o averias de pilonas).

1.7. Nueva reqgulacién de zonas resiringidas al trdfico rodado en el Casco
Histérico
Grupo 2 de actuacion segin PMUS: Ordenacion del trafico Motorizado

-Fecha: Desde junio de 2011 para su implantaciéon a partir de 2012.

-Coste: Necesita emplear nuevos recursos humanos del Departamento y ciertos
medios materiales cuantificables de forma independiente en funcidon de cada uno
de los objetivos.

-Descripcion: Con el objetivo de normalizar y establecer todos los protocolos
necesarios para dar cobertura juridica a la nueva configuracion de la movilidad en el
casco histérico se aprueba en Junta de Gobierno Local una nueva “Regulacion de
zonas restringidas al tfrafico rodado en el Casco Histérico de Cérdoba”, que tiene los

siguientes objetivos:

- Clasificar el viario en el Casco Histérico, apareciendo figuras nuevas como
“Exclusivamente Peatonales”, y “Entornos Especiales”.
- Regularlas zonas A.CI.RE., unificando e interconexionando las existentes.

- Establecer una senalizacion Unica y adecuada
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- Catalogar todas las autorizaciones existentes y establecer las condiciones
para su autorizacion

- Establecer los entornos especiales existentes y sus condiciones de uso

-Valoracion: Se piensa beneficiosa para todo el usuario de los dmbitos del Casco
Histérico, en aspectos medioambientales y de seguridad. Se podrd hacer una

evaluacién mds precisa a partir de su proxima implantacion.
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2. REORGANIZACION Y AMPLIACION DE ZONAS REGULADAS POR PARQUIMETROS
(ZONA AZUL)

2.1. Redimensionamiento de las Zonas de Estacionamiento Regulado
Grupo 4 de actuacion segin PMUS: Aparcamiento

-Fecha: Desde septiembre de 2011.

-Descripcion: El estudio que se estd elaborando desde hace varios meses con el
objetivo general de aumentar la disponibilidad de estacionamientos en las zonas de
mayor demanda sin perjudicar dentro de lo posible a los residentes en la zona, tiene
los siguientes pardmetros:

Reordenar las zonas existentes

Ampliar su cobertura en los cuatro Centro Comerciales Abiertos y otras zonas
fuertemente administrativas

Crear la figura de zona verde de residente para no perjudicar a este.

Establecer zona verde en todos los bucles abiertos dentro del Casco Histérico,
quitando dentro de este la zona azul.

Coste: La inversion se tratard de compensar integramente con la ampliacion del
contrato de concesidén o una nueva concesion administrativa.

Valoracion: La elaboracion del estudio se estd realizando de forma satisfactoria,
estando pendiente de implantacion que debe tener una acogida positiva en la
poblacion si queda justificada la reduccidon de plazas libres con el objetivo siguiente:
Conseguir beneficiar tanto al usuario del comercio, disponiéndose plazas de
rotacion en viarios de paso, como también se beneficia al vecino residente, que
encontrard plazas reservadas en el viario mds local, que podrd usar con mds ventaja
gue el vehiculo fordneo.

3. REALIZACION DEL PLAN DE SEGURIDAD VIAL Y OTRAS ACTUACIONES AL RESPECTO

3.1. Plan de Seqguridad Vial Urbana
Grupo 8 de actuaciéon segin PMUS: Medio Ambiente y Seguridad Vial

-Fecha: Adjudicacion del contrato en mayo de 2012 a una Consultora especializada.

-Coste de inversion: Mediante una subvencidon obtenida de la Direccidon General de

Tréfico se estd realizando este Plan con el objetfivo de detectar los puntos de mayor

11
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concentraciéon de accidentes en la ciudad y proponer medidas para paliarlos (55.000
€)

-Descripcion: El objetivo general que se plantea en esta propuesta es el de desarrollar
en el municipio de Coérdoba el Plan de Seguridad Vial Urbano aplicando vy
adaptando la Guia elaborada por la DGT, tal como se indica en el Convenio
especifico de Colaboracién suscrito entre la federacidn de Municipios y provincias y
la Direccion General de trafico en materia de seguridad vial.

A este objetivo general se le pueden anadir ofros especificos, que se adapten ala
realidad particular del Municipio de Cérdoba y a sus determinadas caracteristicas
urbanas de la ciudad, usos y costumbres, alarma social, efc. Estos objetivos
especificos pueden definirse a partir de un andlisis previo que permita determinar los
grupos de riesgo (peatones, conduccion nocturna de fin de semana, vias con un
elevado nivel de accidentes, efc.).

En base a los argumentos anteriores, el Plan de Seguridad Vial para el municipio de
Cdrdoba se estructurard de acuerdo con los siguientes dmbitos de actuacion:

- Diseno del espacio publico y la senalizacion

- Eltrdfico y la convivencia de los distintos medio de transporte urbano.
- La accidentalidad de los vehiculos a motor de dos ruedas.

- Lamovilidad de los colectivos mas vulnerables.

- Lavigilancia y el control de las infracciones viales y sus causas.

- La atencion sanitaria y social a las victimas de accidentes de frdfico.
- Elestudio de la movilidad y la accidentalidad vial urbana.

- Laformacion y la informacion sobre seguridad vial urbana.

- La coordinacién y colaboracion entre administraciones.

- La participacion social sobre seguridad vial urbana.

Estableciendo para cada uno de estos dmbitos las actuaciones concretas que
confribuyan a mejorar la seguridad vial, que se materializardn en lo que se denomina
Objetivos Locales.

-Valoracién: La elaboracidon del estudio se estd realizando de forma satisfactoria.

12
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3.2. Actuaciones en materia de Sequridad vial
Grupo 8 de actuacion segin PMUS: Medio Ambiente y Seguridad Vial
Se trata de actuaciones encaminadas a aumentar la Seguridad Vial con la
instalaciéon de tecnologias especificas.

-Fecha: Durante 2011.

-Coste de la Inversion: Se ha empleado 100.000 €, incluyendo el valor de las cdmaras
60.000 €, siendo gran parte de los gastos repercutibles al servicio de mantenimiento
semafdrico, cuyo coste es fijo.

-Descripcion: Se trata de 4 intervenciones en puntos conflictivos de la ciudad, que
segun las estadisticas disponibles, reproducen situaciones de riesgos y accidentalidad
que se pretenden erradicar con medidas tales como:

3.2.1.Dotacidn de equipamientos semafdricos y reprogramacion en Carretera
Palma Del Rio

3.2.2.Puesta _en marcha de foto- rojo con velocimetro en Carretera del
Calasancio

3.2.3.Paso _de peatones semafdrico en Isla Tabarca a la altura del Centro
Educativo existente.

3.2.4.Puesta en marcha de cdmaras de vigilancia en el entorno de la Mezguita
— Catedral

-Valoracion: Muy satisfactoria en todos los casos, habiendose mejorado la seguridad
vial con las instalaciones dispuestas, observandose la disminucidon del nUmero de
vehiculos que se sancionaban por exceso de velocidad y del nUmero de accidentes.
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4. ACTUACIONES INTEGRALES DE MOVILIDAD EN NUEVOS PLANES URBANISTICOS

Urbanizaciones que se incorporan a la ciudad
Grupo 7 de actuaciéon segin PMUS: Nuevos Desarrollos Urbanisticos

-Fecha: Durante el primer semestre de 2012 se estdn terminando varias
urbanizaciones, cuyas obras se iniciaron con grandes expectativas antes del ano
2007. Entre éstas destacamos:

4.1. PP O-5. ( zona Turruiuelos)

4.2. PP O-1. (zona sur del Parador de la Arruzafa)

4.3. PP O-7. (zona de la prolongacion de Avda. de Manolete, Escultor Conde de
Zamora y Avenida del Aeropuerto)

-Descripcion: Se trata de 3 sectores urbanizables que se incorporan como Nuevos
ensanches, que vendrdn a compactar la ciudad al oeste, en el borde de la Ronda
Oeste, donde se localizaban otras barriadas aisladas como San Rafael de la Albaida,
Miralbaida o las Electromecdnicas.

-Coste: Casi intfegramente soportado por urbanizadores y promotores privados.

-Valoracién: En general han incorporado ciertas estrategias de movilidad desde la
concepcién del Plan Parcial correspondiente, aunque se han completado durante
las obras medidas y correcciones con los actuales criterios sostenibles. Contienen
todas ellas itinerarios y paseos peatonales amplios y carriles bici que conectan
espacios libres y equipamientos y, ademdads, se ha empleado en los viarios sistemas de
calmado de trafico, que segun la jerarquia viaria establecida distingue entre calles
de paso y calles de estar.

No obstante, con el pardn inmobiliario actual, las previsiones de  nuevas
edificaciones que se erigen hacen pronosticar un escaso nivel de ocupacion durante
algun tiempo, con las complicaciones que eso conlleva para la gestion de la ciudad.

14



Delegacion de Movilidad,

':té AYUNTAMIENTO Accesibilidad y Transportes
DE (ORDOBA

5. SENALIZACION ORIENTATIVA DE LA CIUDAD

Se destacan dos Instalaciones de Células Informativas para facilitar la orientacion al
conductor en la ciudad:

5.1. Asociadas a la senalizacion del nuevo Centro Comercial en zona de
Turrunuelos
Grupo 3 de actuacion segun PMUS: Ordenacion de Trafico motorizado

-Fecha: Instalaciéon en junio y mayo de 2012.

-Descripcion: Asociadas a la apertura de este nuevo Centro Comercial se han
instalado, senalizaciéon orientativa de los polos de interés publico y privado de gran
parte de la ciudad, segun los criterios del “Plan Director de Senalizacion Orientafiva”
existente.

Coste de la Inversion: Mds de 160.000 € (financiado por entidad privada)
Valoracion: Se ha continuado con la anteriormente realizada de Hotfeles y
Restaurantes subvencionada parcialmente por la Junta de Andalucia, renovdndose

con gran calidad parte de los paneles y postes obsoletos y deteriorados.

5.2. Seializacién en Poligono de la Torrecillas y Amargacena
Grupo 3 de actuacion segun PMUS: Ordenacion de Trafico motorizado

-Fecha: Instalacion a partir de junio de 2012.

-Descripcioén: Se ha firmado convenio con la asociacion de empresarios de estos
poligonos industriales (APREAMA), para la sefalizacion orientativa de sus empresas y
el mantenimiento de estas.
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6. ACTUACIONES EN TRANSPORTE PUBLICO

6.1._Adquisicion de Vehiculos Hibridos
Grupo 8 de actuacién segin PMUS: Medio Ambiente y Seguridad Vial

-Fecha: El contrato de compra de los tres vehiculos es de 27/12/10, habiéndose
efectuado la entrega de los mismos entre los meses de julio y agosto de 2011. La
incorporacion al servicio de la empresa tuvo lugar el 20/01/12.

-Coste de la inversion: 954.375,50€ (sin IVA)

- Descripcion: este proyecto se compone de la adquisicion de fres vehiculos hibridos,
gasoil/eléctricos, del fabricante Castrosua y del modelo Tempus 9,56 metros. Se trata
de las primeras unidades de produccion, que montan un sistema de baterias que
permite circular en eléctrico puro en partes del recorrido. Las baterias son del modelo
“Zebra" lo que conlleva la necesidad de pequenas modificaciones en las
instalaciones de aparcamiento para facilitar la carga en local y mantener la
temperatura de las mismas.

El objetivo de estos vehiculos es dar servicio en las zonas centfrales de la ciudad,
donde hay tres factores a tener en cuenta. El primero de ellos es el famano, debido a
la estrechez del viario. El segundo es la emisidon de ruidos, por eso este modelo
presenta la capacidad de circular en eléctrico con emisiones de ruido menores; y por
ultimo las emisiones de gases y calor, que se ven también reducidas por la posibilidad
de trabajar en eléctrico.

- Valoracién: la valoracién de este proyecto es satisfactoria hasta el momento. Solo
se han detectado problemas de refrigeracion en los primeros dias de calor. El
rendimiento en combustible estd en valores cercanos al 45% con respecto a la media
de la flota, si bien es cierto que el menor famano juega a su favor. Este ademads es el
principal problema que se ha detectado, la capacidad de carga del vehiculo. Se
valorard en siguientes fases la opcidon de ir a vehiculos de similares caracteristicas
pero un tamano mds estandar de 12 metros.

6.2. Estudio e Implantacién del Nuevo Plan de Lineas
Grupo 2 de actuacion segin PMUS: Transporte Colectivo

- Fecha: La adjudicaciéon del pliego tuvo lugar en el Consejo de 28/04/11 y los
trabajos se han llevado a cabo durante el ano 2012, haciéndose publicos en la

16



Delegacion de Movilidad,

T,E AYUNTAMIENTO Accesibilidad y Transportes
DE (ORDOBA

presentacion a los ciudadanos en el mes de marzo, y estando prevista su entrada en
funcionamiento para junio de este mismo ano.

-Coste de la inversidn: Se tienen dos conceptos diferenciados:

- Estudio reordenacion red de lineas: 91.300€ (sin IVA)
- Publicidad y marketing nueva red: 38.555,49€ (sin IVA)

El primero de los conceptos hace referencia a los frabajos realizados por una
empresa consultara especialista en el drea en cuestidon, incluyendo los modelados,
software y frabajos de campo necesarios. En el segundo se aglutinan los costes de
marketing, diseno y produccién de planimetros, senalética y demds herramientas de
comunicacién. A estos factores habria que afadir los costes internos de un Area de
AUCORSA dedicados en exclusiva, asi como gran parte de colaboracion del resto de
dreas.

- Descripcion: Como consecuencia de los cambios experimentados por la ciudad, y
por la necesidad de acercar el transporte publico por parte de AUCORSA a sus
clientes, se inicia este proceso de modernizaciéon. Partiendo de la matriz de origen
destino, del andilisis de calidad percibida y de la desviacion entre el servicio y la
demanda, se ha formulado un nuevo plan de lineas que tiene como objetivo el
hacer el fransporte urbano mds directo e intuitivo, con recorridos mds rapidos y con
una mayor cobertura.

- Valoracién: Hasta el momento se han llevado a cabo las etapas intermedias de este
plan, que debe culminar con la puesta en servicio de dicha red en el mes de junio. En
los primeros modelos, la red arroja unos datos optimistas de velocidad comercial,
recorridos y emisiones.

6.3. Campana “Pedalea con el Bus”
Grupo 2 de actuacion segin PMUS: Transporte Colectivo

-Fecha: La experiencia infermodal tfuvo lugar entre el 23 de enero y el 23 de marzo de
2012.

-Valor de la inversion: Elaboracion de pegatinas y normas de uso: 353,97€
-Descripciéon: De manera coordinada con los representantes de las asociaciones de

ciclistas de Coérdoba, se ha llevado a cabo una experiencia de uso compartido
bicicleta bus. Durante el fiempo de la misma, se realizaron dos actividades
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simultdneas. La primera de ellas el fransporte de cualquier tipo de bicicleta enla linea
que conecta con el campus de Rabanales. La segunda, el permitir fuera de las horas
punta, el subir bicicletas plegables al interior del Bus, en aquellos vehiculos dotados
de doble plataforma, en primer lugar en la linea 6 al tener una dotacién y recorrido
acorde con el cardcter de experimento de la campana. Par ello se han generado
una serie de normas que se pueden encontrar en nuestra pdgina web o en los buses.

- Valoracion: La valoracion de la iniciativa fue desigual. Los soportes externos no
tuvieron mucho uso, posiblemente debido a la novedad de la iniciativa. Sin
embargo, si que se regularizé una actividad en los vehiculos de la flota urbana, por lo
que dicha normativa sigue en vigor, ya sin limitacion de lineas.

6.4. Varios
Grupo 8 de actuacioén segin PMUS: Medio Ambiente y Seguridad Vial

Adicionalmente se ha incurrido en otra serie de costes indirectos derivados de la
implantacion de medidas relacionadas con la proteccion del medioambiente asi
como a la movilidad sostenible en el municipio de Cdérdoba como son los cursos
realizados por el personal de la empresa relacionados con la tecnologia de los
nuevos vehiculos hibridos asi como ofros orientados a la conduccidon eficiente
encaminados a la reduccion del consumo de combustible y la menor emision de
gases a la atmosfera, etfc.
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7. SERVICIO DE AUTO TAXI

7.1._Mejora de la flota de hibridos
Grupo 8 de actuacion segun PMUS: Medio Ambiente y Seguridad Vial

-Fecha: Entre abril de 2011 y la actualidad.

-Descripcion: 33 vehiculos hibridos se ha adquirido por el gremio del Taxi durante
estas fechas, lo que supone un incremento del 37 % del nUmero de los ya existentes,
que son 90 unidades.

-Coste de lainversion: Privada, sin repercusion municipal.

-Valoraciéon: Importante esfuerzo que supondrd una reduccidn del consumo
energético y de las emisiones de gases contfaminantes.

7.1._Elaboracién de nueva Ordenanza Municipal de Taxi
Grupo 5 de actuacion segun PMUS: Gestion de la Movilidad y demanda

-Fecha: A partir de marzo de 2012 se estd trabajando en la redaccion.

-Descripcion: Se tratard de introducir algunas modificaciones tras la entrada en vigor
del Reglamento del Taxi en Andalucia (Decreto 35/12, de 21 de febrero, por el que se
aprueba el Reglamento de los Servicios de Transporte PUblico de Viagjeros y Vigjeras
en Automoviles de Turismo). Estas son:

En cuanto a transferencias de licencias:

- La fransferencia “inter vivos” es libre, comunicando el precio de la operacion,
con la posibilidad de ejercicio municipal del derecho de tanteo y refracto.

- La fransmisidon “*mortis causa” es posible a cualquier heredero forzoso (incluido el
conyuge) o a la comunidad hereditaria, pero en 30 meses desde el fallecimiento
debe cumplirse por el adquiriente con todos los requisitos que, en general, se
exigen para ser titular de licencia.

- Se incide, de forma particular, en el nuevo adquiriente, exigiendo los siguientes
requisitos generales para acceder a la licencia: carné municipal de conductor,
alta en RETA, declaraciones censales, plena y exclusiva dedicacion, pago de
tasa municipal, acreditar disposicion del vehiculo y taximetro, sometimiento a la
Junta Arbitral de Transporte y pago de sanciones pendientes.

- Por excepcion, en las transmisiones “mortis causa”, el heredero tiene un plazo de
30 meses desde el fallecimiento para obtener el carné municipal, pudiendo
explotar la licencia mediante conductor asalariado.

- Posibilidad de autorizar la suspensidon de las licencias por enfermedad o
accidente o averia, o bien contratar un asalariado en los dos primeros casos,
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previa solicitud al Ayuntamiento.

No es necesario ser propietario del vehiculo adscrito a la licencia, pero si
acreditar su disposicion. (Pueden utilizarse el “leasing” o el “renting”).

Prestaciéon del servicio por el ftitular, que Unicamente puede contratar
asalariados, previa autorizacion municipal, en los siguientes supuestos:

Cuando se adquiere la licencia por herencia se puede contratar asalariado
durante el plazo de 30 meses, hasta que el titular obtenga el carné municipal.
Enfermedad o accidente en el que se ha autorizado por el Ayuntamiento la
contratacion de asalariados.

Explotacion de la licencia por el asalariado en horario diferente al del fitular.
Posibilidad de autorizar el coche compartido con cobro individual por plaza.
Posibilidad de autorizaciones de turnos de trabajo por razones de confrol de la
oferta.

El conductor del taxi puede negar el servicio a quienes resulte acreditado que no
han satisfecho servicios anteriores y, al efecto, serdn requeridos para adelantar el
precio del servicio minimo urbano y la totalidad del precio del servicio
interurbano.

Infroduccién de la tarifa interurbana en el taximetro.

Infroduccidén de nueva fipificacion de infracciones y sanciones.

Plazo de regulacion de la carencia de requisitos para ser titular de licencia:

Los herederos de licencias fienen 4 anos.

Los demds que no estén dados de alta en RETA tienen 15 meses.

Las principales novedades del Reglamento que precisan de regulacion en la

Ordenanza Municipal u ofra iniciativa de la Administracion Local y/o Autondmica
para su efectiva aplicacién son:

Regulacion del visado de las licencias (ya lo tenemos en Cérdoba).

Posibilidad de solicitar a la Junta de Andalucia de ampliacion de plazas de los
vehiculos hasta nueve.

Emision obligada de tickets de impresora del taximetro (ya lo tenemos en
Codrdobal).

Fomento de la reduccion de contaminantes.

Regulacioén de las emisoras.

Regulaciéon de la concertacion previa del servicio.

Posibilidad de solicitar a la Junta de Andalucia la aprobacién de tarifas
interurbanas especiales para determinar poblaciones.

Posibilidad de aprobar en la tarifa un importe por servicio de radio taxi.

Cordoba, 11 de Junio de 2012
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