8 GRUPO DE ACTUACION APARCAMIENTOS.

Se agrupan en este apartado todos los programas y propuestas de accién que
contemplen la gestion y explotacion mas eficiente de los aparcamientos existentes,
asi como la creacion de nuevos aparcamientos de disuasion, ya estén contemplados
en el “Plan de Aparcamientos de Cordoba” o propuestos por el PMUS. Ademas se
incluiran las propuestas de gestion del aparcamiento en superficie con la aparicion
de la zona de aparcamiento residencial.

También se tendran en cuenta las acciones que conlleven la intermodalidad
como solucion en los aparcamientos.

8.1 Obijetivos especificos.

Los objetivos especificos de este grupo de accién son los siguientes:

e [Establecer de forma progresiva la implantacion de sistemas de
control tarifario y de residentes, consiguiendo un uso mas
eficiente del espacio urbano.

e (Gestion de
garantizando
residentes.

aparcamientos de residentes y visitantes,
las dotaciones de aparcamiento para los

e Reducir el aparcamiento ilegal.
e Potenciar el aparcamiento disuasorio y su intermodalidad.

e Reducir la presencia de vehiculos en el espacio publico,
reduciendo su uso.

e Discriminar las diferentes modalidades de aparcamientos en
funcién de su impacto en la movilidad y en el espacio publico.

8.2 Programas.

Dentro del grupo de actuacién de aparcamientos se van a proponer un
conjunto de acciones que se aglutinan en unos programas adecuados a cada uno de
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los sectores o protagonistas a los que va dirigido, que a fin de cuentas seran los que
se veran afectados o beneficiados por las mismas.

Estos programas de actuacion iran acompafiados de distintas campahas
publicitarias o publicas por parte del Ayuntamiento de Cérdoba, de forma que se den
a conocer y que se fomente la participacion ciudadana en los mismos, creando una
comunicacion bilateral entre los ciudadanos y las entidades publicas responsables
de poner en marcha cada una de las propuestas que pertenecen a dichos
programas.

En el caso del grupo de accién de ordenacion del trafico motorizado (vehiculo
privado) la distribucion de los programas y propuestas seran las siguientes:

e (estion de aparcamientos en el Casco Histérico.

0 APOLl.- Establecimiento de coronas tarifarias.

o0 APO2.- Gestion de aparcamientos de hoteles. Web.
e  (estion de aparcamientos en superficie.

o APO3.- Regulacion de aparcamientos en superficie.

0 APO4.- Aparcamientos Poligonos Industriales y Centros de
Trabajo.

o0 APOb5.- Directrices de aparcamientos PMR.
e Aparcamientos disuasorios.

0 APO6.- Nuevos aparcamientos disuasorios. Sistemas Park
and Ride.

e General de aparcamientos.

o APOQ7.- Sefalizacion de aparcamientos y plazas.
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8.3 Propuestas.

8.3.1 APOLl.- Establecimiento de coronas tarifarias.

Unos de los principales motivos por los que los desplazamientos al centro de
la ciudad en transporte motorizado privado son tan numerosos es porque existe una
gran oferta de aparcamientos publicos en el mismo, lo que casi asegura una plaza de
aparcamiento al usuario del coche. El precio de estos aparcamientos no difiere de los
existentes en el resto de la ciudad, por lo que aparcar en el centro es mas “rentable”
en tiempo y econdmicamente hablando, que aparcar en algin aparcamiento
disuasorio y utilizar el transporte publico.

Teniendo en cuenta que la situacion actual no disuade del uso del vehiculo
privado en los desplazamientos interiores de la ciudad, no cabe esperar un menor
uso del vehiculo privado.

Una forma de disuasion del uso del coche es establecer tarifas més altas en la
zona centro de la ciudad e ir bajando las mismas conforme nos alejamos de dicho
centro, asi como establecer aparcamientos de disuasion en la coronas exteriores de
la ciudad, habilitando para ello una intermodalidad con el transporte publico, de tal
forma que el visitante de la ciudad no circule por la misma en busca de
aparcamiento.

A la hora de la aplicacion de las tarifas de los aparcamientos hay que cuidar la
practica, ya que si se penaliza las estancias largas pero no las cortas, el nivel de
rotacion aumenta con lo que en vez de disminuir los desplazamientos, aumentan, ya
que la probabilidad de encontrar aparcamiento aumenta. Ademas de la afluencia de
vehiculos a los aparcamientos, en estos casos, hay que sumar aquellos que
buscando aparcamiento no lo encuentran y prosiguen su marcha deambulando en
busca de esa plaza libre que seguro tiene en otro aparcamiento.

Si por el contrario, se penaliza las estancias cortas y no las largas, aseguras
que el nivel de rotacién es menor, ya que el vehiculo que estaciona en una plaza de
aparcamiento, lo hace para mayor tiempo y se evitan rotaciones indeseables.

Por tanto, a la hora de establecer las tarifas de estacionamiento hay que
establecer un baremo adecuado que asegure que ejerce disuasion del uso del
vehiculo privado y no genere mas movimientos o rotaciones de las existentes.
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Actualmente los precios de medios de Cérdoba, independientemente de si la
situacion del aparcamiento esta en el centro o en otra parte de la ciudad son:

Primer minuto: 0,05 €.
30 minutos: 1,10 €.
1 hora: 1,90 €.
2 horas: 3,70 €.
24 horas: 1410 €.

Segun del estudio de la diagnosis, el precio de los aparcamientos de Cérdoba
son alrededor de un 30% mas baratos que sus semejantes en otras ciudades
espafnolas.

Lo que se plantea en la presente propuesta en el establecimiento, en los
aparcamientos publicos o que dependan de la administracién, de unas coronas de
tarifas crecientes, de tal forma que se incentiva el uso de los aparcamientos
disuasorios y externos y se disuade del uso de los aparcamientos mas cercanos al
centro.

Proponiendo una tarifa progresiva segln se indica en la siguiente tabla,
disminuyendo el precio actual en los mas alejados y casi duplicando los situados en
el centro de la ciudad.

Aparcamientos exteriores o disuasorios:

Primer minuto: 0,02 €.
30 minutos: 0,50 €.
1 hora: 0,95 €.
2 horas: 1,90 €.
24 horas: 10,00 €.
Abono mensual: 50,00 €.

Aparcamientos corona media:
0,05 €.
1,10 €.

Primer minuto:

30 minutos:
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1 hora: 1,90 €.
2 horas: 3,70 €.
24 horas: 14,10 €.

Aparcamientos centro de la ciudad:

Primer minuto: 0,15 €.
30 minutos: 1,60 €.
1 hora: 2,70 €.
2 horas: 5,00 €.
24 horas: 25,00 €.

En los aparcamientos intermedios entre las dos coronas mostradas se
aplicarian precios intermedios.
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SISTEMA TARIFARIOS DE APARCAMIENTOS

Cornnas taritanias

. Corena Camira
: . Corona Extence
\\ . Corona ntermedia
:

1’“ | ® sparcamicnto esisionts

v @ fparcarsiento planificadn

3

Figura 77 Coronas de tarifas en aparcamientos publicos.
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8.3.2 APO2.- Gestién de aparcamientos de hoteles. Web.
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8.3.3 APO3.- Regulacién de aparcamientos en superficie.

Como centro turistico y de gran interés que estéd considerado el conjunto
histérico de la ciudad de Cérdoba, recibe una gran cantidad de visitas turisticas y de
sus propios ciudadanos para su uso y disfrute, por lo existen un elevado nimero de
instalaciones y comercios de servicios, entre los que cabe destacar a los hoteles, ya
que son centros atractores de vehiculos motorizados de aquellos huéspedes que
llegan a los mismos a través de sus vehiculos propios o de alquiler.

Algunos de estos hoteles disponen de aparcamientos propios que ponen a
disposicion de los huéspedes y otros usuarios, recibiendo a cambio una
remuneracion econémica.

Muchos de estos hoteles se encuentran en la zona A.C.I.R.E. o de acceso
restringido, con lo cual para llegar a ellos se ha de atravesar alguno de los controles
existentes.

En la propuesta TFO8.- Gestion de permisos de entrada al C.H. de la ciudad,
se plantea no permitir el acceso a los usuarios de hoteles que no se hayan registrado
en los hoteles y hayan dado de alta sus matriculas en la pagina web de gestion de la
movilidad.

Por tanto, el objeto de la presente propuesta es habilitar un sistema de gestion
de los permisos de entrada a la zona A.C.I.RE para los aparcamientos de los hoteles,
de tal forma, que desde un enlace en la pagina web de la movilidad (ver propuesta
GMQO3.- Elaboracién, gestion y explotacién de la pagina web de la movilidad), se
acceda a una base de datos de gestion de clientes y vehiculos, donde se registraran
las matriculas de los vehiculos que vayan a usar el aparcamiento del hotel, para asi
habilitar de forma automatica los permisos de paso de los usuarios de estos
aparcamientos.

Con la gestion de estos datos y vehiculos, se evitan desplazamientos
innecesarios en busca de aparcamientos y demas. Para agilizar los tramites se les
indicara a los gestores de los hoteles que en sus reservas sefialen a sus clientes, y
agencias de viajes colaboradoras, la situacion de circulacion restringida y que si no
se dan de alta no sera posible el acceso a los aparcamientos de los hoteles. En el
caso de ser coches alquilados, que no tengan referencia de la matricula hasta que
no recojan en la empresa de alquiler, no existe ningln problema al respecto, porque
al ser un servicio automatizado y de acceso web, la gestion del permiso se podria
hacer hasta un minuto antes de proceder al acceso a la zona restringida.
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Una de las medidas en destino para la disuasion de la utilizacion del vehiculo
privado es la utilizacion de aparcamientos regulados en superficie, la llamada Zona
Azul, aumentando la capacidad de los aparcamientos, mejorando la movilidad de los
transportes publicos al eliminar las ilegalidades, se promueve la redistribucion modal
y se potencian las actividades terciarias.

Existen varias tipologias de plazas de aparcamientos regulados:

Rotacién (Zona Azul).- Tarifa y limitacion de la duracion maéxima de
estacionamiento.

Residentes (Zona Naranja).- residentes

acreditados, pago anual y pago al uso.

Solo pueden estacionar los

Mixtas.- Estacionan residentes acreditados en las mismas condiciones que en
la zona verde exclusiva y el resto de usuarios con el mismo tratamiento de la zona
azul.

Prioritarias para el Residente (Zona verde).- Los fordneos que aparcan en
estas zonas pagan mas y para ellos la duraciébn maxima pueden ser menor a las
plazas de rotacion.

Actualmente en la ciudad de Cérdoba, solo hay un tipo de aparcamiento
regulado, Zona Azul, diferenciando solo si es zona comercial o0 administrativa, que las
diferencia solo y exclusivamente el horario de aplicacion.

Zona A Comercial.- de lunes a viernes de 9:00 a 14:00 h y de 17:00 a 21:00
h. Los sabados de 9:00 a 14:00 h.

Zona B Administrativa.- de lunes a viernes de 9:00 a 14:00 h.

La ubicacion de esta zona azul de regulacion del aparcamiento se encuentra
se muestra en el siguiente plano:
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ZONA REGULADA EN CALZADA

Zana de rotacidn en calzada,

e Zona Comercial

—  Zona Administrativa

Figura 78 Situacion zona azul.

Con varias actuaciones propuestas en el PMUS, como por ejemplo la TFO3.-
Reordenacion de la Avda. Ronda de los Tejares, se eliminan aparcamientos
existentes de la zona centro de la ciudad, cambiandoles la operatividad o
simplemente, prescindiendo de esas plazas de aparcamientos.

Ademas, para conseguir un efecto mayor en la disuasion del uso del vehiculo
privado, se plantea en la presente propuesta la ampliacion de la zona azul a otras
vias de la ciudad, asi como aplicar otros dos tipos de zonas, la naranja y la verde,
dando prioridad de uso al residente y no al visitante esporadico, de tal forma, que no
se asegura una plaza de aparcamiento a aquel que de forma esporadica visite otra
zona de la ciudad que no sea su distrito.

Segun el tipo de regulacion que se implante se obtendréan unas ventajas o
inconvenientes, segln la siguiente tabla:
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Rotacion Rotacion con

Residentes

Zona Azul

Tabla 10 Ventajas e inconvenientes aparcamientos regulados.

Con lo que se propone la siguiente configuracion de plazas de aparcamientos
regulados segln la siguiente imagen:
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ZOMA REGULADA EMN SUPERFICIE

mm— Fesidents) Rotacidn
memes  Residente
Rotacion

5in aparcamiento

Figura 79 Propuesta de aparcamiento regulado.
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Sobre estos aparcamientos se aplicara lo estipulado en la “Ordenanza Fiscal
n°® 407.- Tasa por estacionamiento de vehiculos de traccion mecéanica en las vias
publicas municipales”, sobre todo a lo convenido en referencia al régimen de
residentes.

Si bien, sobre este régimen de residentes hay que hacer una salvedad, se
crearan zonas de aparcamientos, que bien puedan coincidir con distritos o barrios
(segin quiera regular el Area de Movilidad), para evitar que titulares de la
acreditacion de residentes, aprovechen dicha situacion para utilizar el vehiculo
privado en desplazamiento entre zonas, a sabiendas de que tienen una alta
probabilidad de encontrar aparcamiento en destino, y este no va a tener una
repercusion econémica.

El sistema de regulacion del estacionamiento debe entenderse como una
parte mas de la gestion integral del aparcamiento que complete ademas:

e El control por parte de los vigilantes de la zona regulada de la
indisciplina, como la carga y descarga, doble fila y pasos de
peatones.

e [E| establecimiento de un sistema de gestion y cobro de
denuncias eficiente y rapido.

e | a coordinacion con el servicio de arrastre de vehiculos.
e Laimplantacion de campafas de concienciacion.

e |a coordinacién con otras actuaciones de mejora de la
movilidad peatonal, ciclista o transporte publico.

8.3.4 APOA4.- Aparcamientos Poligonos Industriales y Centros de Trabajo.

Los Poligonos Industriales concentran parte de la actividad laboral de ciudad.

Del resultado de la diagnosis realizada se extrae que la mayoria de los
desplazamientos a estos emplazamientos laborales se realizan en vehiculo privado.

De ahi que se detecte el problema generalizado en los Poligonos Industriales
existentes en Cérdoba de altas demandas de aparcamientos en superficie.
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Los estacionamientos se realizan, en muchos casos, de forma indiscriminada
e ilegal, dandose aparcamientos en doble fila, invadiendo las aceras, los vados de
entrada de las empresas.

Lo que compromete la seguridad del propio trafico motorizado, y de
viandantes de la zona. Esto agravado por la circulacion de vehiculos especiales para
carga y descarga, furgonetas, camiones, y otros, que ademas requieren de un
espacio especial para su estacionamiento y realizacion de operaciones de carga y
descarga.

Con este programa, se pretende marcar unas medidas generales y acciones
especificas dirigidas a la regulacion del aparcamiento en superficie en las areas
industriales de la ciudad.

Con ello, se garantiza de otro lado, la circulacién fluida del transporte publico
por los mismos, y se pretende disminuir la tendencia a realizar ilegalidades,
incidiendo en las que cruces peatonales, transporte publico y seguridad vial afectan.

Para ello se propone:

e Eliminacion de la oferta de aparcamiento en los espacios préximos a las
paradas de autobuses y colocaciéon de plataformas en dichas paradas de
los poligonos, disuadiendo de estacionamientos ilegales que repercutan
en el transporte publico.

e Potenciacion del aparcamiento en linea frente al aparcamiento en
bateria, al menos en las calles por las que discurra el autobus publico,
por la diferencia de ancho de seccién que conllevan con lo que ganar
espacio del viario para la circulacion.

e Reforzar y acondicionar las sefalizaciones vinculadas a los
estacionamientos, tanto horizontal como vertical, de forma que las zonas
restringidas estén perfectamente indicadas, a aplicar en todo el area
industrial.

e Delimitar un espacio para el estacionamiento en calzada de vehiculos de
distribucién de mercancias, camiones, furgonetas y vehiculos
especiales, donde la prioridad sea para los mismos y deban realicen el
estacionamiento.

Las propuestas van encaminadas a la regulacion y con ello limitacion del
estacionamiento de vehiculos privados en los Poligonos.

Pag. 105 de 168



Esta medida esta reforzada y complementada con la propuesta de creacion de
lanzaderas de transporte publico dirigidas a los mismos, TPO3 Lanzaderas en horas
punta a Poligonos Industriales, que reduzca el acceso en coche particular y la
consecuente demanda de estacionamientos en los Poligonos Industriales.

8.3.5 APO5.- Directrices de aparcamientos PMR.

De acuerdo con los objetivos de accesibilidad e integracion en la movilidad de
todos los colectivos de la ciudad, se debe garantizar a las personas de movilidad
reducida el estacionamiento de su vehiculo sin la necesidad de realizar grandes
desplazamientos para el acceso a los centros atractores, asi como a su propia
residencia.

Este colectivo es uno de los que mas sufren los conflictos y externidades
asociadas al modelo de movilidad actual, que afecta al conjunto de la poblacion,
como es la invasion del espacio publico y las consecuencias de las ilegalidades que a
diario entorpecen los trayectos.

Es objetivo del presente Plan la promocion la promocion de aparcamientos
reservados para Personas con Movilidad Reducida, el establecimiento de las
caracteristicas minimas que deben cumplir los mismos y los criterios de disefio
generales para estos aparcamientos.

Con lo cual se propone:

e Publicacion y difusion oficial de la ubicacién de todas las plazas
reservadas existentes en municipio.

e Establecer una proporcion entre las plazas reservadas de uso genérico y
plazas totales de cumplimiento en municipio. Se propone un valor de
referencia de 1 plaza por cada 50 totales, de acuerdo con la normativa
vigente.

e Implantacion de un nimero minimo de plazas reservadas, a determinar,
en los todos los centros dotacionales y equipamientos, como educativos,
sanitarios, comerciales y de ocio, administrativos, edificios oficiales, etc.

e Refuerzo de control de las invasiones ilegales del aparcamiento
reservado.
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Segln indica la normativa correspondiente de referencia, Decreto 293/2009 ,
Articulo 30. Condiciones técnicas de las plazas reservadas de uso especifico seran
las que siguen:

a) Estaran situadas tan cerca como sea posible de los accesos peatonales
accesibles y de las entradas accesibles a edificios, centros de medios de transporte
publico y servicios publicos de la zona y se sefializaran de forma visible.

b) Estaran sefalizadas, horizontal y verticalmente, con el Simbolo
Internacional de Accesibilidad y la prohibiciéon de aparcar en las mismas a personas
sin discapacidad. La sefalizacion horizontal sera antideslizante. No obstante, en los
espacios naturales la sefalizacion se podra ajustar a las peculiaridades paisajisticas
del entorno.

¢) Sus dimensiones minimas seran en bateria o semibateria de 5 x 3,60
metros y en linea de 6,50 x 3,60 metros, estando incluida en esta Gltima dimension
la zona de transferencia.

d) La zona de transferencia de la plaza reservada se comunicara de manera
accesible con el itinerario peatonal.

RESERVA PLAZA DE MINUSVALIDOS

@M  Ubicacion

Figura 80.Plazas reservadas Existentes.
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8.3.6 APO6.- Nuevos aparcamientos disuasorios. Sistemas Park and Ride.

El sistema de aparcamientos de vehiculos privados condiciona en gran
medida las medidas de regulacion del uso de éste.

Desde el fomento de la intermodalidad, se busca favorecer el cambio de modo
y opciones de desplazamiento hacia las mas sostenibles, en las que los
estacionamientos, su ubicacion y régimen de gestion desempefaran un papel cada
vez mas atractivo.

Se establecen, asociados a la creacion de pequefios nodos intermodales la
implantacion de aparcamientos de caracter disuasorio, que inciten al usuario a dejar
su vehiculo y continuar su trayecto en otro modos de desplazamiento, entre los que
destacara el papel fundamental del transporte publico colectivo.

Los objetivos que con esta estrategia se plantean son los siguientes:

e Conseguir el maximo grado de inmovilizaciéon del parque de vehiculos de
la ciudad en las zonas urbanas.

e Disuadir de la penetracion de vehiculos en las areas centrales y densas
de la ciudad.

e Dar caracter terminal a determinadas areas de las zonas de acceso al
municipio.

e Liberar de coches el espacio publico de la ciudad.

e Consolidar sistemas intermodales de intercambio del vehiculo privado
con otros modos, en especial con el transporte publico.

Para ello se plantea una estrategia de implantacion de un programa de
estacionamientos disuasorios, que se han dividido en dos redes disuasorias.

e Aparcamientos de frontera.
e Aparcamientos disuasorios periféricos.

Es de aplicacion dentro de esta accion el indicar la necesidad de revisar las
caracteristicas y condiciones de los aparcamientos de disuasion existentes para
mejorar sus infraestructura, equipamiento, sefializacion, acceso y cobertura de
transporte publico.
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Para su funcionamiento y promocion, deben ser favorecidos econémicamente,
por 1o que se propone un sistema tarifario asociado al billete de transporte publico
colectivo, de manera que trabajando en coordinacion las areas de Ayuntamiento de
Coérdoba con las empresas de transporte, urbano e interurbano, se bonifique al
usuario, bien mediante la expedicion de un titulo de transporte gratuito al usuario del
aparcamiento disuasorio, o bien, mediante la reduccién de la tarifa de aparcamiento
para el usuario del transporte publico. Del mismo modo, en el caso concreto de los
aparcamientos disuasorios del Centro Urbano, los denominados aparcamientos de
Frontera, se podrian llegar a acuerdos tarifarios de modo que los usuarios de los
mismos se beneficien de reducciones de la tarifa de estacionamiento por haber
realizado compras en los establecimientos del Centro Urbano o realizado la visita de
alguno de los Centros Histéricos y Culturales de la ciudad.

Por otro lado, el sistema tarifario debe favorecer los tiempos de
estacionamiento largos, pues la intencion es que el coche permanezca aparcado la
mayor parte del tiempo.

Ha de estudiarse muy bien la ubicacion de la ciudad donde se sitlen, pues se
tienen referencias de otras ciudades, donde se ha producido un trafico de paso de
vehiculos privados atraidos por estos estacionamientos. Ademas, deben ser de
rapido acceso desde la red basica de circulacion.

En linea con lo expuesto, la oferta, conexiones y cobertura general del
transporte publico en los mismos debe ser estudiada, y en su caso, reforzada, de
manera que se ofrezcan frecuencias de paso 6ptimas y atractivas para los usuarios y
conexion a las areas mas importantes de la ciudad y principales centros atractores.

Aparcamientos disuasorios periféricos.

Van destinados a la disuasion de los desplazamientos en vehiculo privado
motorizado atraidos desde la periferia y el exterior.

Se trata de aparcamientos de disuasion emplazados en las vias de acceso a la
ciudad, alejadas de la actividad de la misma, desde el cual se estimularia el uso del
transporte colectivo para los viajes de acceso a la ciudad.

El objetivo de esta red es la reduccion del numero de vehiculos del exterior
que llegan cada dia la ciudad, y la reduccion de la carga del viario interno de la
misma.
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PROPLIESTA DE APARCAMIENTOS DISUASCRIOS PERITERICOS

- Aparcamiento dizuasaric Periférico

Conexian con Transporte FUklico Urbano
LIRGE B 00t 1 Ak

— Gopylcln Fapeclal

Figura 81. Propuesta de ubicacion de Aparcamientos de Disuasorios periféricos
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Se proponen la implantacién de seis aparcamientos disuasorios periféricos,
emplazados en las ubicaciones localizadas en la figura, que de forma general son las
siguientes.

e Acceso desde Carretera de Sta Maria de Trassierra.
e Acceso desde Carretera a Palma del Rio.

e Acceso desde Avenida del Aeropuerto.

e Acceso desde Avenida de Cadiz.

e Acceso desde Carretera de Madrid.

e Acceso desde Carretera N-432
ARPARCAMIENTOS DISUASORICS DE FROMTERA

Aparcamientas disuzspnos oe fronters existentes y oropuestos

Aparcamientos de frontera del Casco Histérico. D

Se consideran aparcamientos de frontera los aparcamientos que dentro de la [] e semono enio 212 - 2014
categoria de disuasorio, tiene la funcion especifica de contener el trafico motorizado

de acceso al Centro Histérico.

n I*icie cuarto Blesio 2016 - 2017

' Apsreamentos cisasario Existentes
El Plan de Aparcamientos de Coérdoba, de acuerdo con el Plan de

Accesibilidad al Conjunto Histérico de Cérdoba, planifica la creaciéon de nuevos
estaciones disuasorios, que complementando los que ya existen, conforman una Figura 82. Aparcamientos disuasorios de frontera existentes y proyectados.
corona perimetral alrededor del Centro, que supongan la Ultima etapa de acceso al
mismo, de manera que se deje el vehiculo privado y se continlie en transporte

pL]bI.ico 0 por allguna Qe 'Ials redes no motorizadas para el acceso a los principales Las caracteristicas de los aparcamientos de frontera existentes y los
destino del Conjunto Historico. propuestos para completar la red de muestran a continuacion.

Estos deben tener una buena conexion con el transporte publico, y en su
momento, con el servicio de microbuses del centro.

Se deben dotar con aparcamientos para bicicletas y tener acceso proximo al
servicio de alquiler-préstamo de bicicletas de la ciudad.

Con esto, la red propuesta por el Plan se considera adecuada, marcando en
esta actuacion la necesidad de su realizacion y cumplimiento de los horizontes
temporales establecidos.

La figura muestra los aparcamientos disuasorios de frontera, distinguiendo los
aparcamientos existentes de los planificados de nueva construccion.
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Tabla 11 Aparcamientos existentes Disuasion y disuasorios de frontera.

N# Plazas Reserva | Reserva
e Ublcacién Distrito Blenlo | iniclafiva o Rolac. [pesid. | bici. | ciscp.
1| ARENAL (Disuosorio) SURESTE 20102011 | pUBLICO | Retacion | 0 53 7
12 | ROMNDA DEL MARRUBIAL CENTRO-LEVANTE | 2010:-2011 | pUBLICE | Rotocitn | Residsntes 100 150 38 5
13 | CAIRUAN CENTRO 2010-2011 |PRIVADO | Rotacion | 194 = 4
14| CALLE SEVILLA CENTRO 2010-2011 |PRIVADD |- Residentas m 2% A
15| AVDA. DE AMERICA CENTRD 2010-2011 [PRIVADO | Rotacién | Residentes 0|  1s0 o8 9
19 | PALACIO DE CONGRESOS SUR 2012-2013 | PUBLICO | Rotacién | - a0 &0 8
20 | AVDA. FRAY ALEINO SUR 2012-2013 |PUBUCO | Rotocion | Resdentes 20| 10 45 b
Cen actuaciones e cldas 2010-2011
Inicio =n unco blsnio 202-2013

Tabla 12 Propuesta de Aparcamientos disuasorios de frontera.
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8.3.7 APO7.- Sefalizacién de aparcamientos y plazas.

Uno de los problemas mas acusados a la hora de la realizacion de
desplazamientos motorizados en vehiculo privado en la zona de destino, es encontrar
el lugar de estacionamiento del vehiculo, ya que en caso de no encontrar dicha plaza
de aparcamiento se genera lo que se llama trafico de agitacion o de incertidumbre, lo
que provoca que las externalidades del coche aumenten por existir mas vehiculos
circulando durante mas tiempo.

La forma de evitar este tipo de trafico de agitacion es informando al conductor
del vehiculo privado de la existencia de aparcamientos publicos y la disposicion de
plazas libres, para que el conductor, durante el trayecto de su desplazamiento
decida su punto de destino, a sabiendas de que existe una plaza de aparcamiento
disponible para su vehiculo.

Ademas, este tipo de informacion, se puede gestionar de tal forma que se
canalice al conductor hacia los aparcamientos disuasorios, promoviendo la
intermodalidad y el uso del transporte publico en el recorrido llamado “de la ultima
milla”.

Este sistema de informacion al usuario obliga a una gestion total de los
aparcamientos y sus plazas, de tal forma, que desde el sistema o software de gestion
de cada uno de los aparcamientos se tendra que mandar de alguna forma,
generalmente por via net, la informacion del estado del mismo, para que desde el
sistema centralizado de gestion del trafico, se pueda enviar la informacion a los
paneles de informacion de indicacion de plazas libres.

El tipo de panel a usar es como los que actualmente se encuentran instalados
en la ciudad de Coérdoba, ubicados en la Avenida del Corregidor hacia la Avenida del
Conde Vallellano, en Paseo de la Victoria y en Avenida de la Libertad interseccion
con Gran Capitan.
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En el mercado existen distintos tipos de paneles, que principalmente difieren
en el tipo de comunicaciones utilizado para su gestion. Los instalados en Cordoba
pueden comunicarse a través de la red de comunicaciones existente en la ciudad
propiedad del ayuntamiento de Cérdoba, conectados a una red virtual privada por un
proveedor de Internet, por sms, por GRS o incluso por una red virtual privada a
través de telefonia movil via Internet.

Tras la revision de los puntos donde existen, la ubicacion de los
aparcamientos existentes y en construccion, asi como los principales flujos de
vehiculos, se propone la siguiente ubicacion de los paneles de indicacion de plazas
libres:

e (arretera de Santa Maria de Trassierra.
e Avenida de Arroyo del Moro.

e (alle Periodista Quesada Chacon.

e Avenida del Aeropuerto.

e Avenida de la Agrupacion de Coérdoba.
e Avenida de Libia.

Seglin se muestra en la siguiente figura:
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PAMEL DE MESA DE VARIABLE
INDICACION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO

@ PMY APARCAMIENTO PROPLESTO

@ PMY APARCAMIENTO EXISTENTE

- Aparcamiento existente

Figura 83 Ubicacion de PMV de plazas de aparcamientos. Existentes y propuestos.
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