MESA DE TRABAJO 1

RESUMEN EJECUTIVO Plan de Movilidad Urbana Sostenible

1.1 Peatonesy Ciclistas.

Una politica de movilidad sostenible ha de consider ar
en lugar principal el papel de los modos no motoriz ados, por
la componente que tienen de ahorro energético, prot eccion

del medio ambiente, pues no son emisores de sustanc ias

contaminantes ni ruidos, y las incuestionables vent ajas
sobre la salud de los ciudadanos. Es por ello que d eben ser
una pieza clave en la organizacion de la movilidad, y tomar

acciones hacia nuevo sistema de movilidad, suponien do los
modos no motorizados una apuesta por la sociedad ur bana.

La participacion de los modos no motorizados en rep arto
modal de los desplazamientos en la ciudad de Coérdob a es del
43,8% de los viajes totales realizados, cifrados en 400.232
viajes/dia. De los cuales un 96,3% (385.424 viajes ) se
realizan a pie, y so6lo el 3,7% restante del grup 0 se
realizan en bicicleta, que referidos al total de lo S
desplazamientos suponen un 42,1% para peatones y u n 1,63%

en el caso de ciclistas.
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Figura 1. Reparto modal de los modos No Motorizados

Abril 2011

Haciendo una comparativa con los resultados obtenid 0s
en 2003 se observa una tendencia levemente decrecie nte en el
uso de los modos no motorizados, alarmante frente a I
incremento del uso del vehiculo privado. Esto es de bido a la
reduccioén de los desplazamientos a pie (47,9% en 20 03 frente
al 43,8% en 2010), obteniéndose sin embargo un incr emento en
el uso de la bicicleta como modo de transporte urba no.

Los desplazamientos en estos modos sostenibles supo nen
casi la mitad de los desplazamientos totales, lo qu e aln no
se refleja en la calidad de las infraestructuras as ociadas,
ni en el los disefios viarios, que hasta ahora van d irigidos

al trafico motorizado.

Ademas, se encuentran siempre en situacion de
inferioridad respecto a los modos motorizados, demo strandose
diariamente con las practicas habituales de conduct ores que

ocupan espacios peatonales para estacionamientos, p or
ejemplo aceras, o0 no respetan los pasos de peatones

El andlisis de la ciudad de Cérdoba, muestra unos
componentes que son favorecedores para el desarroll
caminar y la bicicleta como modos de transporte urb

o del
anos.

Entre estos factores se encuentran:
Las distancias,

Cierto es que se estd produciendo un aumento de las
distancias de los viajes, debido a la extension del
poblacional y descentralizacién de las actividades,
juega en contra del uso de medios de desplazamiento
motorizado. Aln asi, un 80% de la poblacion vive en
de 3 Km tomando el Centro Urbano como centro geomé
la mayor parte de los equipamientos se encuentran a
2 km del centro.

nicleo
lo que
S no
un radio
trico y
menos de

Esta distancia esta considerada O6ptima para los
desplazamientos tanto en bicicleta (aproximadamente
pedaleando) como a pie (sobre 30 minutos caminando)

10 min

Los equipamientos de distribucion dispersa, centros

educativos, deportivos, etc, estan siempre asociad os a la
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centralidad en los barrios, de modo que favorecen
habitantes de cada barrio puedan acudir a los equip
sin necesidad de utilizar el vehiculo motorizado.

Para los desplazamientos de corta duracion los modo
motorizados son la mejor opcion.

La topografia de la ciudad.

La mayor parte de la ciudad se encuentra situada en
planicie en la planicie existente entre el rio Guad
y la Sierra Norte, en un terreno de topografia prac
plana y facilmente asumible para cualquier persona.

La existencia en el Centro Histdrico, asi como en
muchos barrios, de un viario de morfologia desorden
estrecha seccion, anchuras variables, y angulos imp
gque no recomiendan la utilizacion del vehiculo para
desplazarse por ellas.

Del mismo modo, se dan otros factores desfavorecedo
para el desarrollo de estos modos:

Las barreras artificiales, que se encuentran en su
desplazamiento.

Las infraestructuras viarias son la principal barre
artificial de los modos no motorizados. Las grandes
transitadas vias que circunvalan la ciudad (Ronda P
Ronda Este, y A-4 Autovia Madrid- Cadiz) que ejerce
efecto barrera para el acceso desde el exterior o d
zonas periféricas; asi como vias urbanas con gran i
de tréfico, y grandes secciones, que aumentan la se
de inseguridad de los usuarios y peatones y su como
el desplazamiento. Por su intensidad de trafico a n
urbano se han sefialado el eje viario Norte-Sur y el
Vial Renfe.

En esta categoria, sefalar las intersecciones, que
no contar con las condiciones Optimas de sefalizaci
acondicionamiento para el peatdon y ciclista pueden

Abril 2011

que los
amientos

S no

la
alquivir
ticamente

ada
osibles,

res

ra
_ y
oniente,
n un
esde las
ntensidad
nsacion
didad en
ivel
conocido

de
on y
ser un

punto de dificultad y peligro. Especialmente en el
los ciclista por contar éstos, con menos infraestru
especifica a su movilidad.

La existencia de obstaculos, ligados principalmente
las ilegalidades de estacionamientos (en aceras, pa
peatones, obstruyendo el carril ciclista, etc); la
inadecuada ubicacion o disefio del mobiliario urbano
entorpeciendo los recorridos, como pueden ser arbol
farolas en las aceras, contenedores o veladores.

Inexistencia 0 mal
infraestructuras, se observan en algunos puntos ace
estrechas, bordillos sin rebaje e inexistencia o de
de carril ciclista. Se sefiala a este respecto la fa
sefializacion viaria.

Las conductas sociales. Dentro de este factor se ag
por un lado los comportamientos incivicos que compr
seguridad de ciclistas y viandantes, y de otro, la
aceptacion ciudadana hacia estos modos.

Del estudio realizado de los habitos de movilidad s
obtienen resultados que indican la no consideracion
ciudadana del caminar o la bicicleta como modos de
transporte urbanos validos y reales, pues solo el 1
los desplazamiento andando con motivo ir al trabajo
estudiar, destacando la motivacion “compras” para e
Del mismo modo, el factor ocio y deporte es el prin
promotor de las actividades ciclistas, suponiendo |
movilidad obligada, trabajo y estudios, un 19% de |
motivaciones.

Los flujos principales peatonales, de acuerdo a las
mediciones de campo que se han realizado, han sido
en las vias del entorno donde se concentra la activ
comercial, y de ocio de la ciudad.

De entre las vias estudiadas, (se ha considerado un
reparto representativo de los puntos de medida de f
motorizados) las vias con una mayor intensidad peat
sido Ronda Tejares, destacando su interseccion con
Colon, y Paseo de la Victoria. Estas vias estan rel
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entre si, de modo que constituyen un importante cor redor A pesar de la falta de infraestructura ciclista exi ste
peatonal. Le sigue en circulacion peatonal el Vial Renfe, un nimero creciente de usuarios que utilizan la bic icleta en
éstas son las vias distribuidoras y de acceso al ce ntro y sus desplazamientos cotidianos.
las zonas donde se concentra la actividad urbana. . - -

Se ha estudiado la evolucion de la demanda ciclista en
El resto de las vias estudiadas son distribuidoras de la ciudad, lo que confirma la paulatina implementac ion a
barrio, y presentan flujos medios correspondientes a los nivel urbano de la misma en los Ultimos afios, de ac uerdo con
residentes de cada barrio. el aumento de su peso en el reparto modal de los vi ajes.
También existe un viario preferente por donde se Aungue a partir de datos no oficiales, se establece una
distribuyen los flujos peatonales que es aquel ubic ado comparativa con los flujos ciclistas registrados en los
alrededor de los grandes equipamientos o dotaciones Gltimos afios 2009 y 2008, que muestran el increment o en el
municipales, sobre todo educativas y deportivas, al igual uso de la bicicleta en la ciudad, obteniendo como r esultado
ocurre con las calles con mayor concentracion comer cial. un incremento medio del 59,7%. De mayor importanci a en los
. . carriles de bicicleta a nivel de barrio. Las princi pales
Destacan por su demanda peatonal, por un lado el vi ario . T . :
. . vias con flujo ciclista, Vial Renfe, y el Eje Norte -Sur son
de acceso a las Estaciones de Tren y Autobds y por otro los . - . . o

. . vias ciclistas mas consolidadas, con crecimiento en el uso

aparcamientos como puntos de concentracion peatonal desde - . ) .
- : . . ciclista, pero en menor medida que a nivel de barri 0.
donde se distribuyen flujos peatonales a diferentes areas de
la ciudad. La trama peatonal de la ciudad de Cordoba se concre ta
. P . . . en:
Del mismo analisis referido a los flujos ciclistas, se
ha concluido « Un conglomerado de calles peatonales y de
Los mayores transitos de bicicletas se dan en el €] e coexistencia con el vehiculo con prlqndad
NORTE — SUR, sobrepasando los 50 ciclistas/hora en todo el peatonal concentradas en el Centro; una serie de
eje, y superando los 75 ciclistas/horas en tramos como calles (ilonde existe una elstabllemlda”pngrldad
Avenida del Corregidor y Avenida del Conde Vallella no, y su p.eatona,,f_aunque_ se.dperlmn% a circu ?juon eun
acceso a los diferentes equipamientos del Poniente Sur. cierto tra Ico restringi 0’, as gf\omlna a,S zpnas
ACIRE (Areas de Circulacion Restringida). En
Elevado también es el flujo de ciclistas en la Rond a Cordoba existen 11 Zonas ACIRE en las que sélo se
Norte del Centro y Vial Renfe. permite la circulacién al trafico autorizado, y
Destacable el transito ciclista que se ha registrad oen cuyo acceso esta controlado.
zonas sin carryl bici, sobre_tf)do Avenida Rondf’;\ de los Calles que se consideran con dificultad para la
Tejares, Avenida Gran Capitan, y Plaza de Colon, ¢ on-un movilidad peatonal aquellas calles cuyo disefio no
flujo medio de entre 25 y 50 C|cI|stas_/hora Son via N S que a favorecen los desplazamientos peatonales, sino
pesar de no contar con la infraestructura ciclista mas bien lo contrario. Es el caso del viario con
necesaria, c,uentan con un flujo medlo.-a?lto, lo que significa aceras estrechas. Las vias con acerado inferior a
gue se podria potenciar el uso de la bicicleta y el evar este 1,5 m no son adecuadas para que se desarrollen en
flujp si se ejecutasen las infraestructuras minimas

necesarias, como es el carril bici.
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ellas un trafico peatonal fluido y seguro. El
PGOU establece el ancho minimo de las aceras
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para permitir el cruce de dos peatones, este
ancho debe ser mayor o igual a 1,70 m.

e Vias que permiten el uso compartido peaton y
vehiculo motorizado, y bicicleta en su caso, en
igualdad de condiciones, disponen del acerado,
sefializacion, pasos de peatones e
infraestructuras Optimas y seguras para el
peaton. Entre estas vias se puede destacar el
Paseo de la Victoria, Avda Republica Argentina y
la Avenida del Conde Vallellano, que son vias de
mayor  trafico tanto  motorizado como no
motorizado, y ambos modos, coexisten con una

infraestructura
Cérdoba dispone de infraestructura ciclista, compue sta
por tramos de carriles-bici, sin conexion entre ell 0s. Por
lo tanto no se puede considerar la red completa 'y d efinida,
no es practica, pues la red no es continua, definie ndo
itinerarios y de acceso en condiciones de seguridad a los
centros atractores. Aparecen tramos aislados y sin

continuidad.
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La estrategia a
seguir para el trazado y
desarrollo de los
carriles bicicleta se
definié en el Plan
Director de la Bicicleta.

La mayor parte de las
acciones definidas no se
han realizad y han
quedado pendientes de
llevarse a cabo.

INFRAESTRUCTURA CICLISTA El sector oeste de la
ciudad, el eje Gran Via
Parque, dispone de un
Aparearnienta Bicl an Vis Publics trazado de carril (’)ptimo,
Aparcamiants Bie sn sdifica piblics que se podria ampliar,
Punta ECO- B TI pero suficiente para
realizar desplazamientos
a nivel barrio y su
acceso al centro desde el
mismo. Casi se completa
la prevision del Plan
Director de Bicicletas.

Carril Bl Existenme

Se ha ejecutado el trazado completo del carril en el
eje Norte y Norte-Sur, de la ciudad que suponen tra mos
principales de la red, son importantes elementos de
conexion entre zonas y de distribucion del flujo ciclista.

El resto de los itinerarios, Eje de Levante, Eje d e
Sureste, y Ronda del Guadalquivir se encuentran
incompletos, con trazos aislados que no completan | aredy
que por si mismo no permiten el desplazamiento de | 0s
ciclistas ni a nivel barrio ni para su conexién con otras

areas o barrios.

Figura2 . Infraestructura Ciclista existente en Cordoba. El eje Norte (Brillante) se encuentra practicament e

por construir.
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La ciudad de Cdérdoba cuenta ademas con un servicio de
préstamo - alquiler de bicicletas, el Servicio Eco- Bici
Ciclocity, consistente en 35 bicicletas, distribuid 0S en
cuatro puntos de la ciudad a las que los ciudadanos que lo
requieran pueden tener acceso.

Los puntos de recogida y deposito de bicicleta se
localizan:

e en la Estacion AVE Renfe, en la plaza de las Tres
Culturas,

¢ Paseo de la Victoria frente Puerta Gallegos,

e en la Avenida de Libia esquina Avenida de
Barcelona,

¢ enlos Bafos Califales. Campos Santos Martires.

Este servicio supuso una gran iniciativa para la
promocion de la  bicicleta, pero quedd estanco, no
correspondiéndose la oferta con la demanda potencia
uso.

| de su

Esta situacién disuade a potenciales usuarios de la
bicicleta.

Para la potenciaciéon del transporte en bicicleta es
decisivo completar la
interrupciones y con mayores niveles de seguridad.

Asi como el establecimiento de directrices y politi cas
actuales que fomenten verdaderamente el uso de la b icicleta,
tomandolo en serio como un modo alternativo.

En los ultimos afios, aparece en la ciudad de Coérdob a

una politica decidida por la promocion de los modos no
motorizados en detrimento de los motorizados.

Plan
se viene
a, tal es
lle Jesus

En el Caso del Centro Historico, de acuerdo con el
de Accesibilidad al Conjunto Histérico de Cérdoba,
desarrollando una politica de peatonalizacion viari
el caso de la reciente semipeatonalizacion de la Ca
Cruz Conde, en linea con el ambicioso proyecto de
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red de carriles bicicleta, si n

peatonalizacion, semipeatonalizacion y establecimie nto de
zonas de prioridad peatonales de las mayor parte de | Centro
Historico, asi como la restriccion del trafico de v ehiculos.
El disefio de redes de itinerarios peatonales vy

ciclistas que plantea va méas alla, planteado espaci 0sS en
coexistencia, y espacio peatonales equipados de acu erdo con
un entorno estancial agradable, que integre al tra nsporte
publico. Con el objetivo de recuperar el espacio ur bano
abusivamente utilizado por los vehiculos y de conse guir una

ciudad mas habitable y respetuosa con los ciudadano s, en
base a una ciudad més sostenible

Todas estas medidas, deben de ir acompafadas de la
concienciacion de los ciudadanos.

La situacion del sistema de movilidad para peatones y
ciclistas en la ciudad de Cérdoba se encuentra en u n momento
de cambio de actitud hacia estos modos de transport e no
motorizados.

Se detecta la falta de atencion que han tenido en | 0s
ultimos afios en el ambito urbano, en especial la bi cicleta,

y la prioridad que se ha dado al vehiculo privado, tendencia
general en toda Espafia.

Esta situacion ha sido contrarrestada en la Ultima
década a través de una serie de actuaciones y polit icas,
como son la creacién de carriles bici y la peatonal izacién
del centro.

Las directrices y recomendaciones de los diferentes
grupos de trabajo de la ciudad indican claramente | a
voluntad de priorizar estos modos de transporte ver desenla
movilidad cotidiana, como es el caso de la Agenda 2 1, Plan
de Accesibilidad al Casco Histérico.

Se echa en falta en el caso de la bicicleta una
politica sélida actual que asiente y lleve a cabo | as bases
del pionero Plan Director de la Bicicleta, que data de 1997.

La ciudadania por su parte, no parece estar aun
receptiva a estos modos de transporte, en especial la
bicicleta, y seria necesario campafias de promocion y
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concienciacion ciudadana, para que la bicicleta dej
considerada un elemento de ocio y tomada como modo
transporte urbano real.

Se detalla a continuacidon un breve diagnostico de |
situacion en base a las debilidades, fortalezas, am
oportunidades del sistema de movilidad peatonal y ¢
en la ciudad de Cordoba.
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MATRIZ DAFO PEATONES Y CICLISTAS

DEBILIDADES FORTALEZAS
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MATRIZ DAFO PEATONES Y CICLISTAS

AMENAZAS OPORTUNIDADES
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